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Circuit component to control electrical load in motor vehicle has voltage 
selection device which from control potential and potential on load supply 
connection selects higher potential 
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Abstract of DE1 004961 6 

The circuit component to control an electrical 
load in a motor vehicle has a voltage selection 
device which from a control potential (Usoll) 
and potential on the load supply connection 
(Umot) selects the higher potential, and both 
uses this as ah individual supply potential and 
also feeds it to the drive and monitoring unit. 
The drive and monitoring unit contains a low- 
side-driver, and the voltage selection device 
has a voltage booster switch. 
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Die Schaltungsanordnung zur Steuerung einer elektri- 
schen Last in einem Kraftfahrzeug ist versehen mit einem 
Masseanschluss, einem Lastversorgungsanschluss und 
einem Steueranschluss, rnit einer Ansteue rungs- und 
Uberwachungseinheit, die mit den drei Anschfussen ver- 
bunden ist und die Leistung der am Lastversorgungsan- 
schluss angeschalteten Last in Abhangigkeit von einem 
am Steueranschluss anliegenden Potential steuert. Die 
Schaltungsanordnung waist eine Spa nnungsauswah I ein- 
richtung auf, die au&dem Steuerpotentia! (U^) und dem 
Potential am Lastversorgungsanschluss <U mot -) dashdhe- 
re Potential au swan It und sowohl ats eigenes Versor- 
gungspotential benutzt als auch der Ansteuerungs- und 
Uberwachungseinheit als Versorgungspotantial zufuhrt. 
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' Beschreibung 

[0001] In Kraftfahrzcugcn bcsteht die Aufgabenstcllung, 
den Geblasemotor der KUmaanlage je nach klimatechni- 
schen Erfordemi s sen, mit unterschiedlichen Geschwindig- 5 
keiten zu betreiben. 

[0002] Regelvorrichtungen zum EinsteUen der Drehzahl 
eines derartigen Geblasemotors sind aus dem Stand der 
Technik bereits bekannt 

[0003] Die DE4115 141C2 beispielsweise ofrenbart 10 
eine Fahrzeugheizung, bei der die Leistung und somit die 
Drehzahl des Geblases mittels eines ini wesentlichen ver- 
lustfrei arbeitenden, elektrischm Schaltreglers variiert wer- 
den kann, wobei die Leistung des Geblases in Abhangigkeit 
von der mittels eines Innenraum-Temperaturfuhlers erf ass- is 
ten Temperatur des Fahrzeuginnenraums geregelt ist . 
[0004] Es ist eine Aufgabe der Erfindung, eine derartige 
Schaltungsanordnung zu schaffen, die eine geringst mogli- 
che Anzahl von Anschlussleitungen aufweist. 
[0005] Diese Aufgabe wird durch die Schaltungsanord- 2D 
nung nach Anspruch 1 gelost, 

[0006] Im folgenden wird die Schaltungsanordnung ge- 
maB der Erfindung anhand bevorzugter Ausfuhrungsformen 
unter Bezugnahme auf die Zeichnung beschrieben, wobei 
[0007] Fig, 1 eine schernatische Ansicht einer ersten Aus- 25 
fuhrungsform gemaB der Erfindung ist; 
[0008] Fig. 2 eine schernatische Ansicht einer zweiten 
Ausruhrungsform gemaB der Erfindung ist; und 
[0009] Fig. 3 ein Diagramm ist, das zeigt, wie die Span- 
nungs aus w ahleinrichtung gemaB der Erfindung die Aus- 30 
wahl der Versorgungssparmung trifft. 
[0010] Die Fig. 1 und 2 zeigen zwei AusfUhrungsbeispiele 
der erfmdungsgemaBen Schaltungsanordnung, die im fol- 
genden gemeinsam beschrieben werden. Die erfindungsge- 
rnaBe Schaltungsanordnung ist hierbei jeweils durch einen 35 
grau unterlegten Kasten schematisch dargestellL Die Schal- 
tungsanordnung weist jeweils drei Anschliisse auf und zwar 
einen Masseanschluss (GND), einen Lastversorgungsan- 
schluss (Umot-) und einen Steueranschluss (Uboii), die ent- 
sprechend der dort anliegenden Potentiale bezeichnet sind. 40 
Des weiteren weist sie jeweils eine Ansteuerungs^ und 
Oberwachungseinheit auf, die mit den drei Anschiussen ver- 
b und en ist und die Leistung der am Las tversorgungsan- 
schluss (Umot.) eingeschalteten Last (M) in Abhangigkeit 
von einem am Steueranschluss (Ugou) anliegenden Potential 45 
steuert 

[0011] Die Ansteuerungs- und Uberwachungseinheit re- 
gelt die Geblasemotorleistung auf den von (U M a) vorgege- 
benen Wert Zusatzlich kann diese Einrichtung Schutzfunk- 
tionen wie z. B. in Gestalt von Einrichtungen zur Tempera- 50 
turOberwachung (f>) und zur Stromtiberwachung (Imot) bein- 
halten, die in der Fig. 2 als separate Einheiten dargestellt 
sind, die aber zweckmaBigerweise auch in die Ansteue- 
rungs- und tjberwachungseinheit integriert sein konnen. 
Ebenso kann der in der Fig. 2 durch das Transistorsymbol 55 
dargestellte Low-Side-Treiber als Bestandteil der Ansteue- 
rungs- und Uberwachungseinheit ausgebildet sein. 
[0012] Das Ansprechen der genannten Schutzfunktionen 
kann auch als Diagnoseinformation mittels bidirektionaler 
Steuerleitung, etwa liber den Steuereingang, dem iiberge- 60 
ordneten System mitgeteilt werden. Die Diagnoseinforma- 
tion kann z. B. durch definierten "Ziehen" der Steuerleitung 
auf Masse kodiert werden. 

[0013] Eine Spannuagsauswahleinrichtung sorgt dafUr, 
dass die Ansteuerungs- und Uberwachungseinheit entweder 65 
direkt aus der Steuerspannung (U 80 u) oder der Span nung 
(U re5t ) versorgt wind. Wie das Diagramm in der Fig. 3 zeigt, 
trifft die Spannungsauswahieinrichtung die Auswahl der 



Versoigungsspannung insbesondere in Abhangigkeit von 
der am Steuereingang anliegenden Steuerspannung (U^o). 
Damit ist eine ausreichende Spannungsversorgung in jedem 
Betriebszustand (variable Steuerspannung U^u) sicherge- 
stellt Somit kann auf eine separate Spannungsversorgungs- 
leitung verzichtet werden. 

[0014] Durch Anheben der Steuerspannung U, oU mittels 
eines Widerstandes R x (Fig. 2) kann die rninimale Versor- 
gungsspannung auch noch etwas angehoben werden, urn so 
ein Absinken der Versorgungsspannung unter einen kriti- 
schen Wert ganz auszuschliefien. 

[0015] Eine weitere MSglichkeit, die Spannungsversor- 
gung des Cerates auch ohne separatee Vfersorgungsan- 
schluss sicherzustellen besteht darin, die Steuerspannung 
(U l0 u) bzw. die Spannung am Lastversorgungsanschluss 
(Urert) mit einer geeigneten Spannungserhohungseinrich- 
rung auf den notwendigen Pegel zur Versorgung des Cerates 
anzuheben. 

Patentanspriiche 

1. Schaltungsanordnung zur Steuerung einer elektri- 
schen Last in einem Kraftfahrzeug, mit einem Masse- 
anschluss, einem Lastversorgungsanschluss und einem 
Steueranschluss, mit einer Ansteuerungs- und Uberwa- 
chungseinheit, die mit den drei Anschiussen verbunden 
ist und die Leistung der am Lastversorgungsanschluss 
angeschalteten Last in Abhangigkeit von einem am 
Steueranschluss anliegenden Potential steuert, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schaltungsanordnung 
eine Sr^nungsauswahleinrichtung aufweist, die aus 
dem Steuerpotential (U, oU ) und dem Potential am Last- 
versorgungsanschluss (Umot ) das hohere Potential aus- 
wahlt und sowohl als eigenes Versorgun^spotential be- 
nutzt, als auch der Ansteuerungs- und Uberwachungs- 
einheit als Versorgungspotential zufUhrt. 

2. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ansteuerungs- und Oberwa- 
chungseinheit einen Low-Side-Treiber beinhalteL 

3. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Einrichtung zur Anhebung 
des Potentials am Steueranschluss (U M u) vorgesehen 
ist. 

4. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 

gekennzeichnet, dass die SpannunggaiiRwahleinrigh- 

tung eine Spannungserhtihungsschaltung aufweist 

5. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ansteuerungs- und Oberwa- 
chungseinheit eine Sensorik zur Messung der Tempera- 
tur (fi) des Low-Side-Treibers oder der gesamten 
Schaltungsanordnung enthalt. 

6. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ansteuerungs- und Oberwa- 
chungseinheit eine Sensorik zur Messung des Last- 
stroms (Ijqoj) enthalt. 

7. Schaltungsanordnung nach Anspruch 5 und/oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Ansteuerungs- und 
Oberwachungseinheit die Ansteuerung der Last in Ab- 
hangigkeit von den erfassten Temperatur- und/oder 
Laststromdaten modifiziert. 

8. Schaltungsanordnung nach Anspruch 5 und/oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Ansteuerungs- und 
Oberwachungseinheit die erfassten Temperatur- und/ 
oder Laststromdaten uber den Steueranschluss nach au- 
ra en uberrnittelt 

9. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schaltungsanordnung zur An- 
steuerung eines Geblasemotors (M) in einer Klimaan- 
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lage eines Kraftfahizeuges vorgesehen ist. 
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